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1. TECHNICKA ZPRAVA
a) Identifikacni udaje

Udaje o stavbé

nazev stavebniho objektu:
Misto stavby:

Katastraini uzemi:

Stupen dokumentace:

Udaje o stavebnikovi

Nazev a adresa objednatele:

Udaje o zpracovateli dokumentace

Zpracovatelsky utvar:

2. spolecnik

3. spolecnik

4. spolecnik

5. spolecnik

SO 102 Silnice 111/00718

Bustéhrad

Bustéhrad (616397)

Dokumentace pro provadéni stavby

KSUS Stredoceského kraje, p.o.
Zborovska 11,
150 21 Praha 5

Spolecnost BIM SAS4S
zastoupena:

SAGASTA s.r.o.
Novodvorska 1010/14
142 00 Praha 4 Lhotka
AFRY CZ s.r.o.

Magistrd 1275/13

140 00 Praha 4 Michle
SATRA, spol. sr.o.

Pod pekarnami 878/2
190 00 Praha 9

4roads s.r.o.

Slunna 541/27

162 00 Praha 6 StfeSovice
SHB, akciova spolecnost
Masna 1493/8, Moravska Ostrava
702 00 Ostrava
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b)  Strucny technicky popis se zdlivodnénim navrZeného FeSeni

Jedna se o kompletni rekonstrukci pritahu silnice 111/00718 ve mésté Bustéhrad. Pfedmétny
pratah je veden ul. Revolucni, Palackého, Namésti, pres centrum obce. Ve stavajicim stavu ul.
tvori castecné dlaidénou komunikaci vedouci kolem Bustéhradského zdmku smérem
k rybnikim a dale na silnici 111/00719. Komunikace tvofi mistni obsluznou komunikaci
s minimalnim dopravnim zatizenim odpovidajicim lokalni dopravni obsluze. Stavajici vozovky
vykazuji znacné mnozstvi konstrukcénich poruch danych stafim vozovky a velkym mnozstvi
prekopl technické infrastruktury. Celd konstrukce vozovky je tak znaéné nehomogenni. Nové
feSeni pocita s kompletni vyménou konstrukénich vrstev a sanaci neunosného podlozi, které

tvofri aktivni zonu.

V ramci stanoviska KHS KHSSC 49903/2021 z 6.10.2021 a na zdkladé poZadavki objednatele
ve vztahu k dotacnimu programu a ochrany verejného zdravi je navrZzena vyména dlazdéného
krytu za asfaltovy beton.

Situacni feSeni

Komunikace 111/00718 zachovava stavajici smérové resSeni. Kopiruje prabéh stavajici
komunikace, a to vzhledem k stavajici zastavbé a dispozi¢nim moznostem. Zejména v Useku
ul. Revolu¢ni trasa prochazi uzkym koridorem mezi budovami a kostelem.

Dispozice komunikace je ve stavajicim stavu zna¢né proménna s rozsahlymi nekanalizovanymi
plochami, které slouZi zejména pro odstav vozidel. V ¢asti kolem ul. Namésti zcela absentuji
prvky pési dopravy, ktera neni koncepcné viibec resena. V Useku ul. Revoluéni jsou po obou
stranach alesporn minimalni chodniky, tvofici spiSe bezpecnostni odstup od budov a plota.

V rdmci akce dojde k maximalni mozné homogenizaci ulicniho profilu s dirazem na zfizeni
pésich vazeb a umozZnéni odstaveni vozidel. SO je koordinovan s akci mésta BusStéhrad —
Revitalizace ul. Kladenska.

ZU je ve stani¢eni 0,000 (provozni 0,025) a napojuje se na pFipravovany projekt Revitalizace
ul. TyrSova. V ul. Namésti je navrzena jednotna Sife vozovky mezi obrubami 6,0 m. Po stranach
jsou navrieny chodniky a parkovaci zalivy — souéast akce mésta Bustéhrad.

Vyrazné zmény doznava kfiZzovatka I11/00718 x ul. Prazska. Dojde ke kompletni rekonstrukci
stavajici znacné rozlehlé stykové kiizovatky s vyresenim pési vazby okolo Toskanského sloupu.
Komunikace bude plynule napojena na stavajici prlbéh ul. Prazska.

V useku kolem byvalého pivovaru je navrZiena homogenizace na min. 5,0 m Sife vozovky a
okolni zbytkové plochy tvofici kraje budou feSeny osazenim obrub s dosypem zeminy a
ozelenénim, nebo vysypanim fi¢niho praného kameniva — tzv. kacirku.

Veskera napojeni na stavajici okolni rozlehlé plochy bude realizovano pomoci osazeni
obrub/krajnikl a predlazdéni pro plynulé napojeni. V pripadé asfaltovych ploch bude
provedeno napojeni v ramci obrusné vrstvy s profiznutim spary a oSetrenim zalivkou za horka
N2 dle CSN EN 14188-1.
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V useku ul. Revolu¢ni komunikace zachovava stavajici dispozici, kterou nelze s ohledem na
prostorové moznosti okolnich staveb ménit. Komunikace ma proménnou $ifi 5,25 - 8,0 m mezi
obrubou. Navrzena je kompletni vymeéna konstrukce vozovky véetné krytu, ktery s ohledem
na ochranu verejného zdravi bude po rekonstrukci proveden z asfaltového betonu. Vzhledem
k predpokladané mocnosti vymeény podlozi a provadéni nového kanaliza¢niho fadu nelze
vyloucit uvolnéni stavajicich kamennych obrub. Ty budou v celém rozsahu preskladany a
rovnéz v nejnutnéjsi Siti i stavajici chodnik z mozaikové a betonové dlazby nebo asfaltového
povrchu.

Podél stavajici opérné zdi bude nutné, aby pfi zemnich pracich bylo postupovano s opatrnosti
a nebyla naruSena jeji statika. Konstrukéni vrstvy budou pokladany az k rubu zdi, kdy se
predpokladd zachovani stavajiciho systému drenaZe. Ta bude prepojena na destovy rad
v pfipadé nalezeni. Konstrukéni vrstvy budou spadovany smérem od rubu zdi pro zamezeni
tvorby hydrostatického tlaku. Pripadné nalezené drendaini vrstvy a odvodnovace musi byt
zachovany.

Konec useku je vkm 0,42432 (provozni stani¢eni 0,606) v napojeni na SO 101. Uprava
kriZovatky 111/00715 a 111/00718 je soucasti SO 101. Celkové se jedna o 0,614 km rekonstrukce
silnice.

Vyskové reSeni

Vyskové je komunikace umisténa na stavajici vyskovy pribéh komunikace s ohledem na
stavajici zastavbu, vstupy do budov, na soukromé pozemky apod. Lokalné je vidy upravovan

pri¢ny sklon v rozsahu 2,0 — 2,5% stfechovity nebo jednostranny opét s ohledem na moznost
odvodnéni a dodrzeni vyslednych sklont dle CSN 73 6110.

Pficné usporadani

PFi¢né usporadani komunikace odpovidd prevazné kategorii MO2(p) -/6,5 —8,5/30 dle CSN 73
6110 v zavislosti na umisténi parkovacich stani a Sifi HDP. Prostor mistni komunikace je dan
stavajici zastavbou.

Usporadani koruny je nasledujici:

Jizdni pruhy 2x2,50-4,0m=5,0-80m

Bezpecénostni odstup 2x0,50m=1,0m

Svétla Sitka mezi obrubami je min. 5,0 m, Sife hlavniho dopravniho prostoru je 6,0 —9,0 m.

Zakladni pfricny sklon stavajici vozovky je predpokladan 2,50% (2,0%), trasa v oblouku je
vedena jednostrannym dostfednym sklonem.

V misté zbytkovych ploch mezi vozovkou a zdmi bude osazena obruba/krajnik a proveden
dosyp zeminou s ohumusovanim a ozelenénim. V mistech malé Sife a ve stinu, kde by rast

zelené nebyl zajistén je navrzen zasyp drobnym ficnim nebo pranym lomovym kamenivem,
tzv. kacirek.
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Sjezdy

Sjezdy na pozemky nebo ucelové komunikace nejsou soucdasti SO. VeSkeré chodnikové
prejezdy a napojeni na sousedni nemovitosti se bude odehrdvat pres chodniky v ramci
stavajiciho stavu. Uprava téchto sjezdG bude soucasti ndvazné akce mésta Bustéhrad —
Revitalizace ul. Kladenska.

Dopravni znaceni

Soucdst samostatnych SO fady 190. ReZzim dopravy a zmén mistni Upravy je popsan v STZ.

Ostatni vybaveni komunikace:

Projektem neni teSeno. Predpokladd se Uprava verejného osvétleni vramci navazné
samostatné investice mésta Bustéhrad.

Svodidla

V FfeSeném Useku se svodidlo nenachazi vyjma stavajici opérné zdi se zabradelnim svodidlem,
do které nebude zasahovano.

c¢)  Vyhodnoceni priizkumi a podklad(, véetné jejich uZiti v dokumentaci

Seznam vstupnich podkladu

[1] Geodetické zaméreni (04/2021)

[2] Uzemniplan

[3] Geoportdl Stredoceského kraje

[4] Katastralni mapa zajmového Uzemi

[5] Z&akres stavajicich siti od jednotlivych spravci

[6] Geotechnicka reserse (Agile Geotechnics s.r.0.,07/2021)

[7] Dendrologicky prazkum (Bc. Miroslav Sedlacek, DiS, 12/2021)
[8] Diagnosticky prizkum vozovek (ESLAB, spol. s.r.o., 06/2021)
[9] Hlukova studie (DP Eco-Consult s.r.o0., 09/2021)

[10] Imisni posouzeni (DP Eco-Consult s.r.0., 09/2021)

[11] MPR pro Dolni rybnik (MU Bustéhrad, zap@j¢eno)

[12] Koncepcni studie revitalizace ul. Kladenska (erbautarchitektur, 12/2017)

[13] Samostatny projekt MU Bustéhrad Revitalizace ul. TyrSova (CR Projekt s.r.o.
dokumentace UR v aktudlnim znéni)

[14] Vyména lamp VO v ul. Kladenska, v realizaci 2021/2022
[15] Pasport odpadni $toly z Dolniho rybnika a geodetické zaméfeni — poskytl MU Bustéhrad

[16] Vyrobnivybory a poZadavky investora
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Zemni prace
Stdvajici zeminy v podlozZi jsou tvoreny:

- Zeminy podloZi v Urovni AZ zastizené v trase jsou heterogenni co do typu i geologické
geneze a reflektuji pfedpoklady CGS.

- V trase na vsech hloubkovych sondach byly v podlozZi identifikovany pouze podminecné
vhodné a namrzavé a# nebezpecéné namrzavé zeminy dle CSN 736133.

- V AZ byly do nivelety -1000 mm zastizeny zeminy F4 az F6, S3.

- Na provedenych sondach nebyla na zadné hloubkové sondé (do cca -1000 mm)
zastiZzena neustalena hladina podzemni vody.

- Zaroven je nezbytné konstatovat, Ze uvedené typy zemin jsou extrémné senzitivni ke
zhors$eni vlastnosti/geotechnickych parametr(i v zavislosti na Urovni saturace vodou.

Zislo ' namrzavost vhodnost pro

sondy ' typ zeminy zeminy podlozi
lokalzace sondy km

1 1IV00715 km 0,200 F6 CL — il s nizkou nebezpecné |podminecné
plasticitou namrzava vhodna

1IV00715 km 0,600 —— nebezpecné |podminecné
: FLOR- oy N namrzgsa vhodna

- V00715 km 1,250 | S3 S-F — pisek s pfimési |namrzava podminecné
jemnozmné zeminy vhodna

1041 111/00719 km 0,070 a F6 CL —jil s nizkou nebezpecné podmineﬁné
0.300 plasticitou namrzava vhodna

8.5 111/00719 km 0,950 a F6 CL —jil s nizkou nebezpecné |podminecné
1,600 plasticitou namrzava vhodna

3 IIV00718 km 0,450 | S3 S-F — pisek s primési [ namrzava podminecné
jemnozmné zeminy vhodna

Vzhledem k celkové rekonstrukci, zméné dopravniho usporadani a zastizenym nevhodnym -
podminec¢né vhodnym zeminam, které vykazuji nebezpecnou namrzavost, zejména zeminy F6
CL, je navrzena kompletni vyména aktivni zony v tl. 0,50 m. V mistech, kde bude zastiZzena
zemina F6 CL bude navrZzena vyména AZ v mocnosti 0,70 m. Paraplan bude urovnana a
prehutnéna na parametry dle CSN 73 6133, v mistech vymény AZ 0,70 m nebo zastizeni dale
postupujici vrstvy zemin F6 CL (pripadné malo Unosné podlozi) bude navrieno poloZeni
separadni geotextilii v min. plosné hmotnosti 300 g/m?. Geotextilie bude pretaZzena svisle a
zakotvena do postupné hutnéné vrstvy AZ tak, aby vznikl zabaleny polstar.

V mistech bézné vymény AZ bude parapldn pouze urovnana a prehutnéna na parametry dle
CSN 73 6133 a provedena AZ v tl. 0,50 m. O konkrétnim zptsobu provedeni AZ (0,50 m nebo
0,70 m bude rozhodnuto na misté se souhlasem TDS a geotechnickym dozorem).

Aktivni z6na bude provedena z vhodného materialu dle CSN 73 6133, Ize uvaZovat s pouZitim
vyziskanych nestmelenych vrstev stdvajicich vozovek nebo chodnik(l, pokud budou splfiovat
pozadavky CSN 73 6133 pro vhodny material, piipadné bude upravena jejich kiivka zrnitosti
doplfikovym materidlem z nakupu, nap¥. SD 0/32 a 0/63.
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Vzhledem ke specifikim sanaci a postupu praci musi byt postupovano po kratkych usecich,
které budou odkryvdny a sanovany. Doporucuje se postupovat liniové s provedenim odkopd,
laboratornich zkousek laboratofi zhotovitele a pokusnych hutnicich Usekl. Nasledné bude po
odsouhlaseni TDS a geotechnického dozoru rozhodnuto o rozsahu a mnozstvi sanaci.

Projekt predpoklada pritomnost geotechnického dozoru na stavbé min. po dobu provadeéni
zemnich praci a pokladky AZ na SO 102.

Aktivni zona bude provedena v predepsanych mocnostech dle vySe uvedeného navrhu se
zhutnénim na 100% PS dle CSN 73 6133 nebo na Id = min. 0,85, resp. 0,90 dle pouZitého
materidlu. Na zemni plani musi byt dosazeny hodnoty Eger2 = min. 45 MPa pii poméru
Edef,2/Eder1 < 2,5 @ CBR = min. 15%. V mistech sanaci na vétsi tl. nez 0,50 m se doporucuje
dosazZeni Egef,2 = 60 MPa, avSak min. 45 MPa vzdy.

PFficny sklon zemni plané bude proveden ve sklonu min. 3%, odvodnéni bude zajisténo
liniovym drendazinim systémem.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

SO 102 je jednim z hlavnich objektd celé stavby.

e)  Navrh zpevnénych ploch, véetné prFipadnych vypocti

Jedna se o smérové nerozdélené komunikace. Z konstrukéniho hlediska se jedna o rozdilné
netuhé vozovky s asfaltovym krytem, krytem z PM ev. s dlazdénym krytem nebo pojivem
stmelenou vrstvou prekrytou dlazdénou vozovkou. Trasy vozovek jsou v prevainé casti
dotcenych tras vedeny pfiblizné v padvodnim pldorysném profilu historické komunikace, kdy
byla komunikace rozSifovana a zesilovana, Ci lokalné upravovana do stavajiciho smérového
vedeni trasy. V trase byla na Casti sond zaznamenana velmi subtilni skladba konstrukce
vozovky s lokalnim minimem konstrukcnich vrstev 250-350 mm (napt. sonda 3 sil. 111/00718).
V prekopech IS je skladba vozovek rozdilna oproti skladbé v historické konstrukci vozovky. AC
vrstvy jsou masivné degradované a porusené, na radé okrajich ve stadiu rozpadu, kdy se
fakticky chovaji jako nestmelené vrstvy. Na vozovce byly v minulosti provadény udrzbové
opravy, kdy nebyly FeSeny pfi opravach priciny poruseni a jednalo se primarné o lokalni opravy
obrusné vrstvy pro zlepSeni nevyhovujiciho stavu vozovky. | tyto relativné novodobé opravy
obrusné vrstvy / zesileni vykazuji reflexni poruchy, zejména na okrajich vozovky a prekopech
IS. Vyznamnym prvkem pfFic¢in vzniku cetnych poruch na sil. 111/00718 jsou nekvalitné
provedené a zpétné opravené zasahy do komunikace nad inzenyrskymi sitémi, s cetnymi
konstrukénimi poruchami. Celkové lze hodnotit stav vozovek jako nevyhovujici s ¢etnymi
konstrukénimi poruchami a subtilni a nekvalitni konstrukci vozovek na vsech dotCenych
komunikacich.
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Grafické znazornéni konstrukce vozovky - 11007 18 Bustéhrad
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Stavajici stmelené vrstvy jsou tvoreny asfaltovymi betony vtl. 40 mm. Pod asfaltovymi
vrstvami se nachazi penetracni makadam + natér. V ul. Revoluéni se nachazi stavajici kamenna
konstrukce dldzdéné vozovky. Dle mistniho Setfeni nelze vyloudit v kfiZzovatkovych oblastech
a vetsi vyskyt dlazeb, které jsou prekryty asfaltovym betonem.

Pod dlazbou se nachazi loze tvorené pisCitym materidlem a pod vrstvou PM se nachazi
Stérkovité vrstvy typu SD, kaleny $térk nebo nesourodé smési drceného/téZeného kameniva.

V ramci akce bylo provedeno vzorkovani stavajicich stmelenych vrstev ve smyslu vyhlasky
130/2019 Sb. Zjisténé hodnoty charakterizuji vrstvy v tfidé ZAS-T4 s obsahem benzo(a)pyrenu
2,0, resp. 3,8 mg/kg susiny. Jedna se tak o odpady typ lla, S-OO dle stanovenych hodnot
vyluha.

Ve vztahu k predpokladanému dopravnimu zatiZzeni a charakteru dopravy jsou uvazovany
konstrukce vozovky s TDZ V v trase.

C - Konstrukce vozovky D1-N-1-V-Plll upravena - Hlavni trasa:

Asf. beton obrusny ACO 11+ 50/70 40 mm CSN EN 13108-1, SN 73 6121
Spojovaci postiik PS-C 0,35 kg/m2 CSN EN 13808, €SN 73 6129
Asf. beton podkladni ACP 16+ 50/70 60 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
Mechanicky zpev. kam.  MZK 0/32 Ge 150 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDb 0/32 Gf min. 200 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Celkem min. 450 mm

Na zemni plani musi byt dosazeno Edef,2 = min. 45 MPa pfi poméru Edef,2/Edef,1 < 2,5 a
CBR = min. 15%.

Na vrstvé SD musi byt dosazeno Edef,2 = min 65 MPa
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Na vrstvé MZK musi byt dosaZzeno Edef,2 = min 95 MPa

Napojeni na stavajici stav bude provedeno plynule se zazubenim jednotlivych vrstev. Pracovni
a podélné spary a pokladka budou provedeny dle TKP 7 a TP146.

V misté zatrubnéného potoka se opatrné odstrani konstrukce vozovky po rub klenby, ktery se
odhaduje cca 0,4 — 0,7 m pod stavajici niveletou vozovky. Pred zapocetim jakychkoliv praci
v misté zatrubnéni bude klenba provizorné staticky zajiSténa napf. vydrevou. Klenba bude
oCiSténa, pripadné vyspravena dozdivkou klendkl na MVC5. Ndsledné bude provedena
separace — GTX. Pres klenbu bude provedena ochranna konstrukce klenby tzv. ,Zelva“
z betonu C30/37 XA1, XC2 vtl. min. 0,2 m, pfi obou povrsich opatfena svafovanou siti
6x6/150x150. Ochrannd konstrukce klenby je bez statické funkce a bude po stranach klenby
uloZena na podkladni beton C8/10 X0, tl. 100 mm. Nasledné se provede ochrana proti zemni
vlhkosti ALP + 2x ALN+GTX 400 g/m2. Upresnény postup bude odsouhlasen TDS. Déle bude
provedeno zakryti pokladkou mechanicky zpevnéného kameniva. Dalsi vrstvy budou dle
konstrukce navazujici vozovky.

Konstrukce vozovky — napojeni na stavajici stav:

Asf. beton obrusny ACO 11+ 50/70 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Spojovaci postrik PS-C 0,40 kg/m2 CSN EN 13808, €SN 73 6129
Celkem min. 40 mm

V pripadé potreby vyrovnavky bude vrstva ACO 11 provedena ve dvou vrstvach.

Konstrukce pfedldazdéni chodnikd — mozaika nebo betonova dlazba:

Kam. mozaika/bet. dlazba DL 40— 80 mm CSN 73 6131
LoZe fr 2/5 proménné min. 40 mm CSN 73 6131
Celkem min. 80 - 120 mm (dle stavajici skladby)

LoZe pro mozaiku bude v ramci preskladani pouzito stavajici, pouze v pripadé zpétnych zasypu
nebo vyskové zmény bude upravena podkladni vrstva a loZe. V pripadé poskozeni budou
dlazebni prvky nahrazeny z vyzisku stavby nebo dokupovaného materialu. UzZit bude stejny
material ve stejném kladeni.

V pfipadé nutnosti zasahu do stdvajicich dlazdénych sjezdd, které nebudou feSeny v rdmci
Revitalizace ul. Kladenska, budou tyto sjezdy rovnéz vyskové upraveny preskladanim.
Predpoklada se drobna dlazba 100/100 kamenna nebo betonova tl. min. 80 mm.

Obruby, dosyp krajd

Nové obruby tvorici oddéleni vozovky a chodnik(i nebo vozovky a zelené jsou soucasti navazné
akce Revitalizace ul. Kladenska.

V ramci provedeni odvodnéni a feseni zbytkovych ploch mezi vozovkou a zdmi, bude osazena
v ramci SO nova silniéni obruba betonova 150/250/1000 do loze z C20/25n XF3 v tl. min. 0,10
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m. Plocha mezi obrubou a stavajici zdi bude dosypana min. podm. vhodnou zeminou a
humazni vrstvou v tl. min. 0,10 — 0,15 m (dle situace) a bude provedeno ozelenéni travnim
semenem. V mistech malé §ife bude osazena separaéni geotextilie plo§. hmotnosti 300 g/m?
a dosyp z drobného fiéniho nebo praného drceného kameniva, tzv. kacirku.

Podél stavajiciho zahonu v ulici Namésti bude rekultivovana ¢ast vozovky. Mulcovaci klra
stavajiciho zahonu bude stranové posunuta od stdvajici obruby mezi rekultivovanou casti
vozovky a stavajicim zahonem. Obruba bude odstranéna a rekultivace probéhne nasledovné.
Dojde k odstranéni konstrukénich vrstev vozovek na Uroven plané, ktera bude rozrusena
orbou nebo pomoci rypadla v tl. cca 0,3 m. Vétsi kusy kameniva, nebo zbytky dlazeb budou
odstranény. Plocha nebude slouzit k zasypu stavenistniho odpadu. Nasledné dojde v plochach
budouciho zdhonu k dosypu substratu v tl. cca 0,33 m a k rozprostfeni muléovaci kliry v tl. min.
0,10 m. Nasledné bude cela plocha zahonu zarovnana.

Snahou bude vyrazné nezvedat niveletu dosypu oproti stavajici plose z divodu negativniho
zasahu do fasdd nebo lich zdiva. Ztéchto dlvodld bude vidy osazena mezi dosyp a
zdivo/fasadu nopova folie.

Na rozhrani asfaltové plochy a stavajicich dlazdénych ploch bude osazen stavajici prerovnany
(znovuosazeny/vyziskany) kamenny krajnik (dle situace), pfipadné novy kamenny krajnik
100/200/300 do bet. loZze C20/25n XF3 v tl. min. 0,10 m. Spara mezi kamennym krajnikem a
asfaltovou vozovkou bude zalita modifikovanou zalivkou za horka N2 dle CSN EN 14 188-1.

Zejména v ulici Revolucni se pfedpoklada nutné preskladani stavajicich kamennych obrub,
které jsou v dnesSnim stavu uvolnény z pfimé polohy. Ddle je z divodu znaéné mocnosti
vymeény konstrukénich vrstev vozovky a provadéni nového kanalizac¢niho fadu predpoklad
odstranéni a zpétné osazeni obrub. V celé linii budou obruby vramci rekonstrukce
komunikace zpétné osazeny do projektované polohy. Uzity budou stavajici kamenné obruby
do betonového loze C20/25n XF3 v tl. min. 0,10 m. Chodnik bude v nejnutnéjsim rozsahu za
obrubou preskladan.

f) Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Srazkova voda je svadéna pomoci pficného a podélného sklonu do novych uli¢nich vpusti a
systému kanalizace, viz SO fady 300.

Zemni plan bude odvodnéna do systému drendzi s napojenim na kanalizaci.

Provedena bude z HDPE DN 80 kruhového tvaru s neperforovanym dnem pevnost SN 8 v SP
loZi (fr. 0/22) tl. 100 mm, obsyp drenaze kamenivem (fr. 8/16, f2 prip. 8/32, f2) do vysky 80-
100 mm nad povrchem dren. potrubi, propustna vrstva ryhy bude vyplnéna stérkem (fr. max.
60), svrchni ¢ast z kameniva (fr. 4/8, f2 pfip. 8/16 — 16/32, f2) vtl. 100 mm, kamenivo v souladu
s CSN EN 13285 drend? bude vyusténa do kanalizace. Potrubi drenaze bude ze 2/3 obvodu
perforované. Propustnost po zhutnéni musi byt zajisténa min. k = 1.10* m/s. Ryha bude
obalena filtracni geotextilii s dostatecnou tahovou pevnosti a odolnosti min. CBR = 2%.
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Pod ul. Ndmésti je vedena odpadni stoka z Horniho rybnika, ktera byla v rdmci akce MU
Bustéhrad kompletné pasportovana, geodeticky zamérena a procisténa. V ramci Upravy stoky
bylo provedeno i vysparovani a vyspraveni ¢asti stavajiciho klenutého zdiva. Stoka je tvofena
kamennou zdi s klenbou, lokalné jsou na trase propady a zavaly. Pod ul. Namésti vede stoka
v pomérné malé hloubce. Z geodetického zaméreni vysky klenby (viz pfi¢ny fez) je patné, ze
pod stavajici niveletou je lic klenby pouze cca 0,8 m od stavajici nivelety.

V ramci provadéni zemnich praci je potfeba provadét jednak koordinaci s vystavbou nového
chodniku (navazna inv. Mésta Bustéhrad) a jednak dbat zvySené opatrnosti pro zabranéni
poskozeni podzemni konstrukce. Postup praci bude probihat nasledovné:

Klenbova konstrukce bude v rozsahu délky ktizeni s komunikaci do¢asné vystrojena zevnitf
podplrnou difevénou konstrukci nebo ztuzujicimi ocelovymi ramy s pazinami.

Odstrani se opatrné konstrukce vozovky po rub klenby, ktery se odhaduje cca 0,4 - 0,5 m pod
stavajici niveletou vozovky. Klenba bude ocisténa, pfipadné vyspravena dozdivkou klenakt na
MVCS. Pres klenbu bude provedena tzv. Zelva, z betonu C25/30 XC2 v tl. min. 0,2 m ve vzepéti
klenby. Reseni bude staticky upfesnéno a posouzeno ve stupni RDS.

Dale bude provedena vrstva stmelend cementem SCs/s aZz do Urovné plané pro pokladku
mechanicky zpevnéného kameniva. Pred a za klenbou v podélném sméru vozovky bude
proveden prechodovy klin rovnéz z vrstvy stmelené cementem SCs/a.

g) Navrh dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signall, zafizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Viz vySe kapitola Dopravni znaceni.

h)  Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfipadné udrzbu
Postup vystavby je dokumentovan v samostatné kapitole B8 Zasady organizace vystavby.

Dalsi pozadavky na dodrzovani BOZP a ochrannych pasem jsou specifikovany v samostatné
kapitole B8 Zasady organizace vystavby.

i) Vazba na pripadné technologické vybaveni

Soucasti stavby nejsou zadna technologicka vybaveni.

i) Prehled provedenych vypocti a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich
dimenzi a priifezu

Smérové a vyskové vypoctu pro navrh trasy jsou soucasti pouzité aplikace AutoCad Civil 3D
2019. Souradnice hlavnich bod0 trasy jsou vypocitany v souradném systému S-JTSK, vyskova
soustava Bpv.

Navrh vozovek byl proveden na zakladé ptilohy A Katalog vozovek TP 170 a CSN 73 6114.

Observaéni metoda ve smyslu CSN EN 1997 neni navrzena.
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k)  Reseni pfistupu a uZivani vefejné pfistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Dopravni feseni vyplyva ze zakona ¢. 361/2000 Sb. a jeho provadécich vyhlasek. Jedna se o
stavajici Usek pratahu silnice lll. tfidy, smérové nerozdéleny s nejvyssi povolenou rychlosti 30
-50 km/h. NaplIni projektu je rekonstrukce prijezdniho Useku na silni¢énim pozemku dle zakona

13/1997 Sh.
Stavba je pfistupnd napojenim na svych koncich a zacatcich.

Jedna se o stavajici pratah silnice Ill. tfidy s neomezenym pfistupem ve smyslu §5 zdkona ¢.
13/1997 Sb. Stavba se nachazi vintravilanu mésta. Cely Usek vzhledem k prostorovym
moznostem a chybéjicim pésim vazbam neni koncipovan jako bezbariérovy. Z této podstaty a
z hlediska rozsahu rekonstrukce krajské prljezdni komunikace neni moziné feSeni pési
bezbariérové dopravy ve smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Soucasti SO nejsou nastupni plochy autobusovych zastavek, prechody pro chodce nebo mista
pro prechazeni.

Praha, unor 2024, Sestavil: Ing. Karel Fazekas, Ph.D.

Priloha €. 1: Vypis bodU trasy

Bod | Staniceni | Y X z Typ | |25 ‘190,48 |758042,30 1033145,02 ‘309,47 ||<u
1 |0,00 758072,43 | 1032960,29 |312,37 |zU,V | |2.dsek

2 |044 758072,44 | 1032960,72 | 312,35 |TK 1 ]0,00 758050,36 | 1033130,97 [ 308,85 |ZU,V
3 |5,00 758072,71 | 1032965,28 | 312,09 2 [3,00 758053,06 | 1033132,28 [308,92 |V
4 |27,58 | 758075,85 | 1032987,63 | 310,85 |TK 3 |13,29 |758062,32|1033136,75 |309,44 |V
5 |40,13 |758076,62 | 1033000,15 | 310,16 |ZZ 4 1599  |758064,76 | 1033137,93 | 309,60 |TK
6 |40,67 | 758076,60 | 1033000,69 |310,13 5 |2246 |758070,75|1033140,35 |310,02 |V
7 |50,00 |758075,75 | 1033009,97 | 309,66 6 |2582 |758073,97 |1033141,30 | 310,19 |KZ
8 |53,76 | 758075,08 | 1033013,67 | 309,49 |KT 7 |36,19 |758084,21|1033142,85 | 310,66 |ZZ
9 |67,22 |758072,36 | 1033026,86 |308,98 |V 8 |36,80 |758084,82|1033142,87 |310,68 |KT
10 |78,76 | 758070,02 | 1033038,16 | 308,66 |TK 9 |39,84 |758087,85|1033142,97 310,82 |V
11 |88,21  |758067,82 | 1033047,35 | 308,48 10 |43,48  |758091,49 | 1033143,09 |310,97 |KZ
12 94,32 | 758066,09 | 1033053,20 | 308,40 |KZ 11 |50,00  |758098,01 | 1033143,31 |311,23

13 97,67 | 758065,04 | 1033056,38 | 308,37 | KT 12 59,31  |758107,31|1033143,63 |311,61 |2z
14 |100,00 |758064,28 | 1033058,59 | 308,35 13 |63,22  |758111,22 |1033143,76 | 311,78 |V
15 |107,12 | 758061,97 | 1033065,33 | 308,28 | TK 14 |63,45  |758111,46 |1033143,76 | 311,79 |TK
16 | 117,88 |758059,23 | 1033075,72 | 308,17 15 |67,13  |758115,10 | 1033144,24 311,98 |KZ
17 |124,81 |758058,26 | 1033082,58 | 308,10 |27 16 |74,22  |758121,55 | 1033147,08 | 312,38

18 |128,64 |758058,00 | 1033086,40 | 308,07 |KT 17 |7547 | 758122,55|1033147,81 |312,45 |2z
19 |14580 |758057,26 | 1033103,55 | 308,12 |TK 18 |77,72 | 758124,24|1033149,31 | 312,57 |V
20 |149,20 |758057,03|1033106,94 | 308,16 |V 19 |79,98  |758125,74|1033151,00 |312,67 |KZ
21 [150,00 |758056,95 | 1033107,73 | 308,17 20 |84,99 |758128,29 103315529 |312,86 | KT
22 |163,08 |758054,40 | 1033120,55 | 308,46 21 [87,24 | 758129,17 | 1033157,36 | 312,95 |zZ
23 |173,60 | 758050,65 | 1033130,36 | 308,81 |KZ 22 |98,72  |758133,68|1033167,92 |313,54 |V
24 |180,37 |758047,47 | 1033136,33 | 309,08 |KT 23 |99,42 | 758133,96 | 1033168,56 | 313,59 |TK
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24 100,00 758134,20 | 1033169,09 | 313,63 69 ]309,31 758098,64 | 1033276,94 | 333,05 |ZZ
25 |104,97 758137,15]1033173,05 | 314,00 70 |312,36 758096,51 | 1033279,13 333,39 |V
26 110,21 758141,61 | 1033175,72 | 314,45 |KZ 71 314,62 758094,93 | 1033280,75 | 333,64 |TK
27 |110,53 758141,92 |1 1033175,82 | 314,48 |KT 72 31541 758094,39 | 1033281,32 | 333,74 |KZ
28 115,57 758146,72 | 1033177,37 | 314,94 |ZZ 73 318,97 758092,20 | 1033284,12 | 334,15 |ZZ
29 ]118,10 758149,12 | 1033178,15 | 315,16 |V 74 324,06 758089,83 | 1033288,62 | 334,71 |V
30 |120,62 758151,52 |1 1033178,92 | 315,34 |KZ 75 324,49 758089,68 | 1033289,02 | 334,75

31 132,79 758163,10 | 1033182,66 | 316,16 |TK 76 329,16 758088,46 | 1033293,52 | 335,20 |KZ
32 |136,80 758166,98 | 1033183,68 | 316,43 |ZZ 77 |334,36 758088,16 | 1033298,70 | 335,65 |KT
33 137,00 758167,17 | 1033183,71 | 316,44 78 338,50 758088,37 | 1033302,84 | 336,02 |TK
34 138,90 758169,05 | 1033184,03 | 316,56 |V 79 |344,18 758088,74 | 1033308,51 | 336,52

35 |141,00 758171,13 | 1033184,25 | 316,66 |KZ 80 |349,58 758089,24 | 1033313,88 | 336,99 |ZZ
36 |141,20 758171,34 | 1033184,27 | 316,67 | KT 81 |349,86 758089,27 | 1033314,16 | 337,02 | KT
37 |149,15 758179,26 | 1033184,84 | 317,04 |7Z 82 350,00 758089,28 | 1033314,30 | 337,03

38 ]150,00 758180,11 | 1033184,90 | 317,08 83 |360,49 758090,41 | 1033324,73 | 337,89 |V
39 [152,39 758182,4911033185,08 | 317,19 |V 84 370,85 758091,51 | 1033335,03 | 338,64 |TK
40 | 155,63 758185,72 | 1033185,31 | 317,36 |KZ 85 371,40 758091,57 | 1033335,58 | 338,68 |KZ
41 |167,58 758197,65 | 1033186,17 | 317,98 |TK 86 |376,64 758092,05 | 1033340,80 | 339,02

42 172,63 758201,25 | 1033189,22 | 318,25 87 [377,54 758092,12 | 1033341,70 | 339,08 |7z
43 |173,31 758201,35 | 1033189,89 |318,28 |ZZ 88 382,43 758092,42 | 1033346,58 | 339,40 | KT
44 176,77 758200,15]1033193,03 | 318,52 |V 89 [387,34 758092,66 | 1033351,48 | 339,71 |V
45 |177,68 758199,43 | 1033193,58 | 318,61 | KT 90 397,14 758093,15 | 1033361,26 | 340,30 |KZ
46 180,24 758197,24 1 1033194,91 | 318,89 |KZ 91 400,00 758093,29 | 1033364,12 | 340,47

47 200,00 758180,34 | 1033205,15 | 321,29 92 409,28 758093,74 |1 1033373,39 [ 341,00 |TK
48 | 206,60 758174,70 | 1033208,57 | 322,09 |ZZ 93 416,96 758094,71 | 1033381,00 | 341,45

49 ]208,78 758172,84 1 1033209,70 | 322,35 |V 94 424,00 758096,61 | 1033387,77 | 341,86 |V
50 ]210,96 758170,97 | 1033210,83 | 322,60 |KZ 95 424,64 758096,83 | 1033388,38 | 341,90 | KT
51 |216,06 758166,60 | 1033213,47 323,15 |TK 96 |437,54 758101,33 | 1033400,46 | 342,71 | KU
52 226,13 758158,21 | 1033219,01 | 324,25 |ZZ

53 ]230,33 758154,83 | 1033221,52 | 324,71

54 |235,29 758150,96 | 1033224,61 | 325,24 |V

55 244,44 758144,12 | 1033230,70 | 326,21 |KZ

56 | 244,60 758144,01 | 1033230,81 |326,23 | KT

57 250,00 758140,11 | 1033234,55 | 326,79

58 |250,42 758139,81 | 1033234,84 326,84 |V

59 |250,97 758139,41 | 1033235,22 326,89 |TK

60 |254,45 758136,92 | 1033237,64 | 327,25

61 |257,52 758134,75|1033239,83 | 327,57 |ZZ

62 |257,92 758134,48 | 1033240,11 | 327,61 | KT

63 |260,00 758133,03 | 1033241,60 | 327,83 |V

64 262,48 758131,30 | 1033243,38 | 328,09 |KZ

65 |281,22 758118,23 | 1033256,81 | 330,06 |ZZ

66 | 286,98 758114,22 1 1033260,94 | 330,67 |V

67 292,73 758110,20 | 1033265,06 | 331,28 |KZ

68 |300,00 758105,13 | 1033270,27 | 332,06

13/13




